Liebe Plochingerinnen und

Plochinger,

demnachst beginnt die 2. Runde der
Burgerbeteiligung zum Vekehrskon-
zept MOVE 2035. Schwerpunkte
dieser Befragung sind die
zukunftige Verkehrsfuhrung auf der
Ost-West-Trasse (Bahnhof) sowie
in der Hindenburg-, Marquardt-,
Urban- und JohanniterstraBe.

Im Verfahren der Burgerbeteiligung
werden einerseits  Varianten
berlcksichtigt, die zT. nicht
realisierbar sind oder von keiner
Fraktion im Plochinger Gemeinderat
ernsthaft erwogen werden.
Andererseits stellte die OGL-Fraktion
Antrage zur Variantenauswahl sowie
zu den Informationsgrundlagen, die
mehrheitlich abgelehnt wurden.

Leider wird die Informations-
grundlage fur lhre Beteiligung
ausgesprochen dunn sein: Es liegen
lediglichdieHochrechnungender
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durch die Varianten verursachten
Kfz-Flusse fur das Jahr 2035 vor.
Kostenschatzungen fehlen ebenso
wie eine Einschatzung der Ver-
kehrsingenieure, welche Varianten
am ehesten zum Umstieg in den

" MOVE-Guachter
* zahlen nur Autos
1 I;’ Sl K TRy

Umweltverbund
OPNYV) anregen.

Wir wollen lhnen deshalb in dieser
Broschure die von der Mehrheit

(FUBe, Rader,

des Gemeinderats fur die
Bulrgerbeteiligung ausgewahlten
Varianten knapp vorstellen, auf
ihre Realisierbarkeit eingehen und
den derzeitigen Stand unserer
Vorstellungen zu den genannten
Schwerpunkten darstellen.

AuBerdem hatten wir uns
gewunscht, lhre Ruckmeldung zu
den von der OGL-Fraktion bisher
bevorzugten Varianten Uber das
Online-Tool der Verkehrs-
ingenieure zu bekommen.
Nachdem diese Moglichkeit nicht
eingeraumt wurde, mussen wir
uns nun auf diesem Wege an Sie
wenden.

Wir bitten Sie, die vorliegenden
Informationen bei ihrer Meinungs-
bildung und bei der Teilnahme an
der Online-Befragung zu beruck-
sichtigen.

Ihre OGL-Fraktion
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Variante A Variante B

Verlangerte, durchgangig zweispurige EisenbahnstraBe | GroBer EinbahnstraBenring zwischen Lammkreisel

vom Lammekreisel bis zum ehemaligen Dienstgebaude | und ehem. Dienstgebaude Esslinger Str. (Fahrt-

(Esslinger StraBe ca. 180) richtung West: Esslinger StraBe / Fahrtrichtung Ost:
verlangerte EisenbahnstraBe)

Realisierbarkeit: fraglich. Esist MOVE 2035
unklar, ob der Eigentimer desim ...
Weg stehenden Gebaudes G:\Lﬂ:ﬂ:ﬁ
EisenbahnstraBe 39 Uberhaupt

bereit ware zu verkaufen, und zu
welchem Preis.

Realisierbarkeit: gegeben.
Erwerb des Hauses
EisenbahnstraBe 39 aufgrund des
= einspurigen Verkehrs nicht erfor-
derlich.

politischer Status: Bisher von der “\\
Stadtverwaltung und den grof3en
Fraktionen praferiert.

politischer Status: Urspringlich
von uns angestrebt, nach den
einmutigen negativen Stellung-
T T mE I —— nahmen der groBen Fraktionen
3, T aber aussichtslos.

Auswirkung auf den Bahnhofsvorplatz: Starkste Kiz-| Auswirkungen auf den Bahnhofsvorplatz:
Verkehrszunahme unter allen durchgerechneten | Raumgewinn durch einspurigen Verkehr. GroBere
Varianten und Verampelung der Kreuzung | Gestaltungsfreiheit fur Verknipfungsangebot.

EisenbahnstraBe / WilhelmstraBe.
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Variante C

Verlagerung des \Verkehrs auf die sudliche
Neckarseite uber Neckarbrucke — L 1211 — Hafen-
und Otto-Konz-Brucke

Realisierbarkeit: fraglich. Nach Angaben der Ver-
kehrsingenieure kann der Kreisel beim Aldi den
zusatzlichen Verkehr nicht aufnehmen und auch
nicht ausgebaut werden.

politischer Status: Der Vorschlag kam aus der Bur-
gerschaft.

MOVE 2035
Auswirkungen: auf ... ...
den Bahnhofs-
vorplatz: Diese
Variante wurde den
Verkehr auf dem ..
Bahnhofsplatz  am g
starksten reduzie- 4
ren. Leider ist sie
wohl nicht rea-
lisierbar (s.o.)

beteiligungll):
Dst-West-Achse

Tweesspurigar Ausbau -

B ashrd e miypaacidem. s e s
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Wunschdenken oder Alternative ?

Eisenbabestraila: Dick in Aichiung Lammiceissl
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Variante OGL

EinbahnstraBenverkehr auf der Esslinger StraBe
zwischen Lammkreisel und KarlstraBe (westliche
Richtung) sowie auf der EisenbahnstraBe zwischen
WilhelmstraBe und Lammkreisel (6stliche Richtung).

Realisierbarkeit: gegeben

politischer Status: vom Gemeinderat mehrheitlich
nicht in die Burgerbeteiligung einbezogen.

Auswirkungen auf den Bahnhofsvorplatz:
Raumgewinn durch einspurigen Verkehr. Diese
= Variante erzeugt unter den realisierbaren
Varianten den geringsten Verkehr am
Bahnhofsvorplatz. Sie ist deshalb kompatibel
= mit unserem Ziel, den Bahnhofsvorplatz zu
einer Verknupfungsdrehscheibe fur den Um-
weltverbund umzugestalten, gastronomische
Angebote zu ermdglichen und die
Aufenthaltsqualitat zu verbessern.
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Variante A

Durchbindung der hinteren
HindenburgstraBe uber die SchillerstraBe an die
Esslinger StraBe — Verkehrsberuhigung der Hin-
denburg- und Marquardtstral3e

Realisierbarkeit: schmaler Raum und steiles
Gelande im geplanten Bereich der Durchbindung
der Hindenburg- an die SchillerstraBe.

politischer Status: bisher von keiner Fraktion ohne
Durchfahrtsperre (z.B. auf Hohe
St. Konrad) beflrwortet.

MOVE 2035

Birger:innenbeteiligung(ll):

verkehrliche Wirkung: auf-
grund der Durchbindung v.a. im
hinteren Bereich der
HindenburgstraBBe deutliche Kfz-
Zunahme (+1.700 Kfz/Tag) bei
Entlastung des vorderen
Bereichs (-700 Kfz/Tag) und
der MarquardtstraBe (max. -
1.800 Kfz/Tag).

HindenburgstraBBe
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Variante B

Wie Variante A - zusatzlich: Verkehrs-
beruhigung der Urban- und JohanniterstraBe

Realisierbarkeit: schmaler Raum und steiles
Gelande im geplanten Bereich der Durchbindung
der Hindenburg- an die SchillerstraBe.

politischer Status: bisher von keiner Fraktion ohne
Durchfahrtsperre (z.B. auf Hohe
St. Konrad) befurwortet

verkehrliche Wirkung: aufgrund
der Durchbindung v.a. im hinteren
Bereich der HindenburgstraBe
“%% deutliche Kfz-Zunahme (+1500
Kfz/Tag) bei Entlastung des
vorderen Bereichs

(-800 Kfz/Tag) und der Mar-
quardt-straBe (max. -1.700 Kfz/
Tag)

ASSYHLSHILINNYHOI NN -Nva4N “-1La4YNDYYIN “-94NGNIANIH



Variante C

Einbahnverkehr auf der Hindenburg- (Richtung
Ende), Tannen- (Richtung MarquardtstraBe) und
MarqguardtstraBe (bergab)

Realisierbarkeit: gegeben

politischer Status: bisher von keiner Fraktion befur-
wortet.

verkehrliche Wirkung: Entlastung der vorderen
(<1400 Kfz/Tag) und mitt-

leren (-200 Kfz/Tag) MOVE 2035
HindenburgstraBe sowie der e "
Marquardt-straBe (<1400 Kfz/
Tag) — starke Zunahme des
Verkehrs auf der BruhlstraBe
(+700 Kfz/Tag).

Hindenburgstrale
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Variante OGL

Durchbindung der hinteren HindenburgstraBe Uber
die Schiller- an die EsslingerstraBe nur fur den
Radverkehr. Umgestaltung der Hindenburg-,
Marquardt-, Urban- und JohanniterstraBe zu
vorfahrtsberechtigten Fahrradstra3en

Realisierbarkeit: gegeben

politischer Status: von der OGL-Fraktion (bisher)
befurwortet.

verkehrliche  Wirkung: Bevorzugung des
Radverkehrs auf samtlichen Zufahrt-
sachsen zum Unteren Schulzentrum -
kurzere Aufstiegsalternative von Westen
Ri. Lettenacker / Stumpenhof mit
geringerer Steigung fur Radfahrer:innen
(g9l heutiger Fuhrung Uber
MarquardtstraBBe bzw. MarktstraB3e).
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Impressum Redaktion
Offene Grune Liste Plochingen e V. OGL PlochingeneV.
1. Vorstand Tolga Ergin Verantwortlich fiir den Inhalt Charlotte Kern
NeuffenstraBe 46 OGL-Fraktion, Fraktionsvorsitzende: presse@ogl-plochingen.de
73207 Plochingen Dr. Constanze Hapke-Amann Telefon 0172 / 8911198
Telefon 07153 / 24492 Telefon 07153 / 76800

MOVE 2035 MOVE 2035

Birger:innenbeteiligung(l):
HindenburgstraBe

Biirger:innen
betelligung(l):
Ost-West-Achse

Link zu unserer
Website

Fotoquellen:
OGL

i Eisenbahnstrafe: Bick in Richbeng Lammikreisel

Zusatzliche Informationen finden Sie stets aktualisiert auf unserer Homepage ogl-plochingen.de und auf Facebook
facebook.de/ogl.plochingen. Riickfragen Uber E-Mail an: fraktion@ogl-plochingen.de

Monatssitzungen: Jeweils am 2. Mittwoch im Monat, 20 Uhr (unter Pandemiebedingungen: Online — sonst: im Café Morlock)
Zugangsdaten fur Monatssitzungen in den Plochinger Nachrichten oder per Mail: kontakt@ogl-plochingen.de




